Pravila o vremenu voznje u EU

PRAVILA O VREMENU VOZNJE, STANKAMA | RAZDOBLJIMA ODMORA VOZACA KOJI
OBAVLJAJU CESTOVNI PRIJEVOZ TERETA | PUTNIKA

POGLAVLJE I.
UVODNE ODREDBE
Clanak 1.

Ovom Uredbom utvrduju se pravila o vremenu voznje, stankama i razdobljima odmora vozaca koji obavljaju
cestovni prijevoz tereta i putnika, kako bi se uskladili uvjeti natjecanja izmedu oblika kopnenog prijevoza, posebno
u pogledu cestovnog sektora, te poboljSali radni uvjeti i sigurnost cestovnog prometa. Ova Uredba takoder ima za
cilj promicanje poboljS8anog nadzora i provedbe u drzavama ¢lanicama i poboljSanje radne prakse u djelatnosti

cestovnog prijevoza.

Clanak 2.
1. Ova Uredba primjenjuje se na cestovni prijevoz:

(a) tereta, kad je najve¢a dopustena masa vozila s prikolicom ili poluprikolicom veca od 3,5 tone, ili
(b) putnika vozilima konstruiranim ili trajno prilagodenim za prijevoz viSe od devet putnika uklju€ujuci i vozaca i

koja su namijenjena za tu svrhu.

2. Ova Uredba primjenjuje se bez obzira na drzavu registracije vozila na cestovni prijevoz koji se obavlja:
(a) iskljucivo unutar Zajednice, ili

(b) izmedu Zajednice, Svicarske i drzava koje su stranke Sporazuma o Europskog gospodarskom prostoru.

3. Umjesto ove Uredbe, AETR ¢e se primjenjivati na medunarodni cestovni prijevoz koji se obavlja jednim dijelom
izvan podrucja spomenuta u stavku 2, i to:

(a) na vozila registrirana u Zajednici ili u drzavama koje su ugovorne stranke AETR-a, tijekom Citave voznje;

(b) na vozila registrirana u trecoj drzavi koja nije ugovorna stranka AETR-a, samo na dijelu voZnje na podrucju

Zajednice ili drzava koje su ugovorne stranke AETR-a.

Odredbe AETR-a trebale bi biti uskladene s odredbama ove Uredbe tako da se glavne odredbe ove Uredbe

primjenjuju kroz AETR na takva vozila tijekom bilo kojeg dijela voznje koji se obavlja unutar Zajednice.

Clanak 3.

Ova Uredba ne primjenjuje se na cestovni prijevoz:

(a) vozilima koja se koriste za prijevoz putnika linijskim voznjama ako put koji se prelazi tijekom te voznje nije dulji
od 50 kilometara;

(b) vozilima €ija najveca dopustena brzina ne prelazi 40 kilometara na sat;

(c) vozilima u vlasni$tvu ili najmu oruzanih snaga, civilne zastite, vatrogasnih sluzbi ili snaga za odrzavanje javnog



reda bez vozaca, ako se prijevoz koji se obavlja vezan uz zadace tih sluzbi i obavlja se pod njihovom kontrolom;
(d) vozilima, uklju€ujuci i vozila kojima se obavlja nekomercijalni prijevoz humanitarne pomoc¢i u izvanrednim
okolnostima ili akcijama spaSavanja;

(e) specijaliziranim vozilima koja se koriste u medicinske svrhe;

(f) specijaliziranim vozilima za popravak kvarova koja se kre¢u u krugu od 100 km od njihove baze;

(9) vozilima podvrgnutim testiranju na cesti radi tehni¢kog razvoja, popravka ili odrzavanja, te novim ili preradenim
vozilima koja jo$ nisu stavljen u upotrebu;

(h) vozilima ili kombinacijama vozila ¢ija najve¢a dopustena masa nije vec¢a od 7,5 tona, a koja se koriste za
nekomercijalni prijevoz tereta;

(i) komercijalnim vozilima koja imaju povijesni status sukladno zakonodavstvu drzave €lanice u kojoj se njima

upravlja, a koja se koriste za nekomercijalni prijevoz putnika i tereta;

Clanak 4.

U smislu ove Uredbe vrijede sljedece definicije:

(a) «cestovni prijevoz» znaci svaka voznja koja se u cijelosti ili djelomi¢no obavlja cestom otvorenom za javnost

punim ili praznim vozilom za prijevoz putnika ili tereta;

(b) «vozilo» znaci motorno vozilo, vuéno vozilo, prikolica ili poluprikolica ili kombinacija tih vozila koja se

definiraju7 kako slijedi:

- «motorno vozilo»: svako vozilo na vlastiti pogon koje se kre¢e cestom, osim vozila koja se stalno krecu Sinama,

a koje se obi¢no koristi za prijevoz putnika ili tereta,

- «vugno vozilo»: svako vozilo na vlastiti pogon koje se krece cestom, osim vozila koja se stalno kre¢u Sinama,

koje je posebno projektirano za vu&u, guranje ili prijevoz prikolica, poluprikolica, oruda ili strojeva,

- «prikolica»: svako vozilo projektirano za priklju¢ivanje na motorno vozilo ili vuéno vozilo,

- «poluprikolicax»: prikolica bez prednje osovine koja se priklju€uje na takav nacin da se znatnim dijelom svoje

tezine oslanja na motorno ili vu¢no vozilo;

(c) «vozal» znadi bilo koja osoba koja upravlja vozilom makar i kratko vrijeme ili koja se nalazi u vozilu po opisu

svojih poslova kako bi prema potrebi bila raspoloziva za upravljanje vozilom;

(d) «stanka znadi bilo koje razdoblje tijekom kojega voza¢ ne moze upravljati vozilom ili obavljati druge poslove, te

koje se koristi iskljucivo za odmor;

(e) «ostali poslovi» znadi sve aktivnosti koje su definirane kao radno vrijeme u ¢lanku 3. pod (a) Direktive

2002/15/EZ osim «voznje», ukljuujuci i sve poslove za istog ili drugog poslodavca u ili izvan sektora prijevoza;

(f) «<odmor» znadi bilo koje neprekinuto razdoblje tijekom kojega voza¢ moze slobodno raspolagati svojim

vremenom;



(g) «dnevno razdoblje odmora» znaci dnevno razdoblje tijekom kojega voza¢ moze slobodno raspolagati svojim
vremenom, a obuhvacéa «redovno dnevno razdoblje odmora» i «skra¢eno dnevno razdoblje odmora»:

- «redovno dnevno razdoblje odmora» znadi bilo koje razdoblje odmora od najmanje 11 sati. Umjesto toga, to
redovno dnevno razdoblje odmora moZe se koristiti u dva dijela, od kojih prvi mora biti neprekinuto razdoblje od
barem 3 sata, a drugi neprekinuto razdoblje od bar 9 sati,

- "skrac¢eno dnevno razdoblje odmora» znaci bilo koje razdoblje odmora od najmanje devet sati, ali manje od 11

sati;

(h) «tjedno razdoblje odmora» znaci tjedno razdoblje tijekom kojega voza¢ moze slobodno raspolagati svojim
vremenom, a obuhvaca «redovno tjedno razdoblje odmora» i «skraceno tjedno razdoblje odmorax»:

- «redovno tjedno razdoblje odmora» znadci bilo koje razdoblje odmora od najmanje 45 sati,

- «skrac¢eno tjedno razdoblje odmora» znaci bilo koje razdoblje odmora krace od 45 sati, koje u skladu s uvjetima
iz ¢lanka 8, stavka 6. moze biti skracéeno na minimalno 24 uzastopna sata;

(i) «tjedan» znaci vremensko razdoblje izmedu 00:00 sati u ponedjeljak i 24:00 sata u nedjelju;

(j) «vrijeme voznje» znadi trajanje aktivnosti voznje zabiljezeno:

- automatski ili poluautomatski uredajem za biljezenje kako je definiran u Prilogu 1 i Prilogu 1B Uredbe (EEZ) br.
3821/85, ili

- ruéno, kako je propisano ¢lankom 16, stavkom 2. Uredbe (EEZ) br. 3821/85.

(k) «dnevno vrijeme voznje» znaci ukupno kumulativno vrijeme vozZnje izmedu kraja jednog dnevnog razdoblja
odmora i poCetka sljedeceg dnevnog razdoblja odmora ili izmedu dnevnog razdoblja odmora i tiednog razdoblja

odmora;

() «tjedno vrijeme voznje» znaci ukupno kumulativno vrijeme voznje tijekom jednog tjedna;

(m) «najve¢a dopustena masa» znaci najveca dopustena operativha masa vozila pod punim optere¢enjem;

(n) «linijski prijevoz putnika» znaci unutarnji ili medunarodni prijevoz kako je definiran u ¢lanku 2. Uredbe Vije¢a
(EEZ) br. 684/92 od 16. ozujka 1992. o zajednic¢kim pravilima medunarodnog prijevoza putnika obi¢nim i

putni¢kim autobusimal1];


http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn1

(o) «viSeclana posada» znadi situaciju kada se tijekom svakog razdoblja voznje izmedu dva uzastopna dnevna
razdoblja odmora ili izmedu dnevnog razdoblja odmora i tjednog razdoblja odmora u vozilu nalaze barem dva
vozaca koji upravljaju vozilom. Tijekom prvog sata visSeclane posade prisutnost drugog ili drugih vozaca nije

obvezna, ali je obvezna tijekom ostatka vremena,;

(p) «prijevoznicka tvrtka» znadi bilo koju fizicku osobu, bilo koju pravnu osobu, bilo koju udrugu ili skup osoba bez
pravne osobnosti, bez obzira da li je profitna ili ne, ili bilo koje sluzbeno tijelo bez obzira ima li vlastitu pravnu
osobnost ili je ovisno o tijelu koje ima takvu osobnost, koje obavlja cestovni prijevoz kao javni prijevoz ili prijevoz
za vlastite potrebe;

(q) «razdoblje voznje» znaci kumulativno vrijeme voznje od vremena kad voza¢ po¢ne upravljati vozilom nakon
razdoblja odmora ili stanke dok ne uzme razdoblje odmora ili stanku. Razdoblje voZnje moZe biti kontinuirano ili
podijeljeno.

POGLAVLJE II.

POSADE, VREMENA VOZNJE, STANKE | RAZDOBLJA ODMORA

Clanak 5.

1. Minimalna dob vozaca je 18 godina.

2. Minimalna dob suvozaca je 18 godina. Medutim, drzave Clanice mogu sniziti minimalnu dob suvozaca na 16

godina ako se:

(a) cestovni prijevoz obavlja unutar jedne drzave ¢lanice u krugu od 50 kilometara od mjesta u kojemu je vozilo

bazirano, ukljuCujuéi lokalna administrativna podrucja Cija se sredista nalaze u tom krugu;

(b) dob snizava zbog stru¢nog osposobljavanja, i

(c) se postuju ogranicenja utvrdena nacionalnim propisima drzava ¢lanica o pitanjima zaposljavanja.

Clanak 6.

1. Dnevno vrijeme voznje ne smije biti dulje od devet sati.

Medutim, dnevno vrijeme voznje moze se produljiti na najvise deset sati ne vise od dvaput tjedno.



2. Tjedno vrijeme vozZnje ne smije biti duZze od 56 sati i ne smije rezultirati prekoratenjem maksimalnog tjednog

radnog vremena utvrdenog Direktivom 2002/15/EZ.

3. Ukupno kumulativno radno vrijeme tijekom bilo koja dva uzastopna tjedna ne smije biti dulje od 90 sati.

4. Dnevno i tjedno radno vrijeme uklju€uje €itavo radno vrijeme na podrucju Zajednice ili trece drzave.

5. Vozac je duzan evidentirati kao ostale poslove svako vrijeme provedeno kako je opisano u ¢lanku 4(c) i svako
vrijeme provedeno u upravljanju vozilom koje se koristi za komercijalne potrebe, a koje nije obuhva¢eno ovom
Uredbom, te je duzan evidentirati sva razdoblja raspolozivosti kako su definirana u ¢lanku 15, stavku 3, tocki (c)
Uredbe (EEZ) br. 3821/85, od posljednjeg dnevnog ili tiednog razdoblja odmora. Ova evidencija vodi se ru¢no na
evidencijskom listu, ispisu, ili koriStenjem opcije ru¢nog unosa uredaja za biljezenje.

Clanak 7.

Nakon razdoblja vozZnje od Cetiri i pol sata, vozac je duzan uzeti neprekinutu stanku od najmanje 45 minuta, osim

ako uzima razdoblje odmora.

Stanka se moze zamijeniti stankom od najmanje 15 minuta, nakon koje slijedi stanka od najmanje 30 minuta, od

kojih je svaka rasporedena tijekom razdoblja tako da bude u skladu s odredbama prvog stavka.
Clanak 8.
1. Voza¢ uzima dnevna i tiedna razdoblja odmora.
2. Unutar svakog razdoblja od 24 sata po isteku prethodnog dnevnog razdoblja odmora ili tiednog razdoblja
odmora vozac je duzan uzeti novo dnevno razdoblje odmora.
Ako je dio dnevnog razdoblja odmora koji pada unutar tog 24-satnog razdoblja dug najmanje devet sati, ali

najviSe 11 sati, doti€¢no dnevnog razdoblje odmora smatra se skracenim dnevnim razdobljem odmora.

3. Dnevno razdoblje odmora moze se produziti do redovnog tjednog razdoblja odmora ili skra¢enog tjednog

razdoblja odmora.

4. Voza¢ moze imati najvise tri skracena dnevna razdoblja odmora izmedu bilo koja dva tjedna razdoblja odmora.

5. Odstupajuéi od stavka 2, unutar 30 sati od isteka dnevnog ili tiednog razdoblja odmora, voza¢ koji je dio

viseclane posade mora uzeti novo dnevno razdoblje odmora u trajanju od najmanje devet sati.

6. U bilo koja dva uzastopna tjedna, voza¢ mora uzeti barem:

- dva redovna tjedna razdoblja odmora, ili

- jedno redovno tjedno razdoblje odmora i jedno skraceno tjedno razdoblje odmora od najmanje 24 sata.



Medutim, skraéenje se mora nadoknaditi istovjetnim razdobljem odmora uzetim u komadu prije isteka treceg

tjedna nakon doti¢nog tiedna.

Tjedno razdoblje odmora zapocinje najkasnije pri isteku Sest 24-satnih razdoblja od kraja prethodnog tjednog

razdoblja odmora.

7. Svaki odmor koji se uzima kao nadoknada tjednog razdoblja odmora mora se pripojiti drugom razdoblju

odmora od najmanje devet sati.

8. Kad vozac to odluci, dnevno razdoblje odmora i skrac¢eno tjedno razdoblje odmora izvan sjediSta mogu se

provesti u vozilu, ukoliko je ono prikladno opremljeno za odmor svih vozaca i ukoliko je vozilo u mirovanju.

9. Tjedno razdoblje odmora koje pada u dva tjedna moze se ra€unati u jednom od ta dva tjedna, ali ne u oba.

Clanak 9.

1. Odstupajuéi od ¢lanka 8, ako vozac¢ prati vozilo koje se prevozi trajektom ili viakom, te koristi dnevno razdoblje
odmora, to se razdoblje moze prekinuti najvise dvaput drugim aktivnostima u ukupnom trajanju od najvise sat

vremena. Tijekom tog redovnog dnevnog odmora voza¢ mora imati pristup prostoru za odmor.

2. Bilo koje vrijeme provedeno u putovanju do mjesta preuzimanja vozila obuhva¢enog ovom Uredbom ili
povratku iz tog mjesta, kad vozilo nije u vozacevom prebivali$tu niti u operativnom srediStu poslodavca u kojemu
vozac ima bazu, ne racuna se kao vrijeme odmora ili stanke, osim ako vozag nije na trajektu ili viaku i nema

pristup prostoru za odmor.
3. Bilo koje vrijeme koje vozac provede upravljajuéi vozilom, a koje nije obuhvac¢eno ovom Uredbom do ili od
vozila obuhvaéenog ovom Uredbom, a koje nije u vozacevom prebivaliStu niti u operativnom srediStu poslodavca
u kojemu vozac¢ ima bazu, rauna se kao drugi poslovi.

POGLAVLJE llI

ODGOVORNOST PRIJEVOZNICKIH TVRTKI

Clanak 10.

1. Prijevoznicka tvrtka ne smije vozacima koje zaposljava ili kojima raspolaze davati nikakve nov€ane naknade,
¢ak niti u obliku povisice ili dodatka na pla¢u, vezanu uz prijedenu udaljenost i/ili koli¢inu prevezenog tereta ako je

ta naknada takve vrste da ugrozava sigurnost cestovnog prometa i/ili poti¢e krsenje ove Uredbe.

2. Prijevozni¢ka tvrtka duzna je organizirati rad vozaca iz ¢lanka 1. tako da vozaci mogu postivati odredbe Uredbe
(EEZ) br. 3821/85 i poglavlja Il ove Uredbe. Prijevoznicke tvrtke duzne su propisno uputiti vozace i vrsiti redovite
provjere kako bi se osiguralo postivanje Uredbe (EEZ) br. 3821/85 i poglavlja Il ove Uredbe.



3. Prijevoznicka tvrtka odgovorna je za prekrsaje koje pocine vozadi te tvrtke, Cak i ako su prekrsaji po€injeni na

podrucju druge drzave Clanice ili tre¢e drzave.

Ne dovodedi u pitanje pravo drzava €lanica da prijevoznicke tvrtke smatraju potpuno odgovornima, drzave €lanice
mogu odgovornost uvjetovati time da tvrtke krSe stavke 1. i 2. Drzave ¢lanice mogu razmotriti sve dokaze da se

prijevoznicka tvrtka ne moze razumno smatrati odgovornom za pocinjeni prekrsaj.

4. Tvrtke, otpremnici, Spediteri, organizatori putovanja, nositelji glavnih ugovora, kooperanti i agencije za

zapoS$ljavanje vozaca duZni su osigurati da ugovoreni rasporedi voznji budu u skladu s ovom Uredbom.

5. (a) Prijevoznicka tvrtka koja koristi vozila opremljena uredajima za biljezenje u skladu s Prilogom 1B Uredbe
(EEZ) br. 3821/85, a koji su obuhvaceni ovom Uredbom duzna je:

(i) osigurati da se svi podaci preuzimaju s jedinice u vozilu i kartice vozac¢a onom redovitoS¢u koju propiSe drzava
¢lanica i da se doti¢ni podaci ¢eS¢ée preuzimaju kako bi se osiguralo preuzimanje svih podataka koji se odnose na
aktivnosti koje izvrsi ta tvrtka ili izvrSene za tu tvrtku;

(i) osigurati da se svi podaci preuzeti s jedinice u vozilu i kartice vozaca Cuvaju najmanje 12 mjeseci nakon
biljezenja i da, ako to zatrazi nadzorni sluzbenik, ti podaci budu dostupni izravno ili daljinskim prijenosom iz

prostorija tvrtke.

(b) u smislu ovog stavka, «preuzeti» se tumaci u skladu s definicijom utvrdenom u Prilogu 1B, poglavlje I, tocka
(s) Uredbe (EEZ) br. 3821/85;

(c) maksimalno razdoblje tijekom kojega se odgovarajuci podaci preuzimaju u skladu s (a)(i) utvrdit ¢e Komisija u

skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 24, stavku 2.

POGLAVLJE IV.

IZNIMKE

Clanak 11.

Drzava ¢lanica moze utvrditi dulje minimalne stanke i razdoblja odmora ili kra¢a maksimalna vremena voznje od
utvrdenih u ¢lancima od 6. do 9. ako se cestovni prijevoz u cijelosti obavlja na njenom podrucju. Pri tome ¢e
drzave Clanice uzeti u obzir vazecée kolektivne i druge ugovore izmedu socijalnih partnera. Bez obzira na to, ova

Uredba i dalje ¢e se primjenjivati na vozace koji obavljaju medunarodni prijevoz.

Clanak 12.

Ako se time ne ugrozava sigurnost cestovnog prometa, a kako bi se vozilu omogucilo da stigne do prikladnom



mjesta za zaustavljanje, voza¢ moze odstupiti od ¢lanaka 6. do 9. onoliko koliko je potrebno kako bi se osigurala
sigurnost ljudi, vozila ili njegovog tereta. Vozac je duZzan navesti razloge takvog odstupanja ruéno na obrascu
evidncije ili na ispisu iz uredaja za biljezenje ili na rasporedu duznosti, najkasnije po dolasku na prikladno mjesto

za zaustavljanje.

Clanak 13.

1. Pod uvjetom da se ciljevi utvrdeni u ¢lanku 1. ne dovode u pitanje, svaka drzava ¢lanica mozZe odobriti iznimke
iz ¢lanaka 5. do 9. i propisati za te iznimke individualne uvjete na vlastitom podru¢ju ili, uz pristanak drugih

zainteresiranih drzava, na podrucju druge drzave Clanice, za sljedece vrste prijevoza:

(a) vozilima u vlasnistvu ili najmu, bez vozaca, javnih tijela za obavljanje cestovnog prijevoza koji ne konkurira

privatnih prijevozni¢kim tvrtkama;

(b) vozilima u vlasnistvu ili najmu, bez vozaca, poljoprivrednih, hortikulturnih, Sumarskih, sto¢arskih ili ribarskih
tvrtki kojima one vrse prijevoz za potrebe svoje vlastite osnovne djelatnosti u krugu do 100 km od sjedista tvrtke;

(c) poljoprivrednim ili Sumarskih vozilima za vucu koja se koriste za poljoprivredne ili Sumarske aktivnosti u krugu

do 100 km od sjedista tvrtke koja vozilo ima u vlasni$tvu, najmu ili zakupu;

(d) vozila ili skupovi vozila najve¢e dopustene mase koja ne prelazi 7,5 tona, a koja koriste:

- univerzalni pruzatelji usluga kako su definirani u ¢lanku 2, stavku 13. Direktive 97/67/EZ Europskog parlamenta i
Vije¢a od 15. prosinca 1997. o zajedni¢kim pravilima za razvoj unutarnjeg trziSta poStanskih usluga Zajednice i

poboljsanju kvalitete usluga[2] radi dostave artikala u sklopu univerzalne usluge, ili

- za prijevoz materijala, opreme ili strojeva za upotrebu vozaca tijekom njihovog rada.

Ta vozila koriste se samo unutar kruga od 50 kilometara od sjedista tvrtke i pod uvjetom da upravljanje vozilom

ne predstavlja glavnu aktivnost vozaca.

(e) vozilima koja prometuju isklju¢ivo otocima povrsine od najvis§e 2300 km2, a koji nisu povezani s ostatkom

nacionalnog podru¢ja mostom, gazom ili tunelom koje mogu koristiti motorna vozila;

(f) vozilima koja se koriste za prijevoz tereta u krugu od 50 km od sjedista tvrtke, na pogon zemnim ili ukapljenim
plinom ili na elektri¢ni pogon, &ija najve¢a dopustena masa, uklju€ujuéi i masu prikolice ili poluprikolice, ne prelazi

7,5 tona,

(g) vozilima koja se koriste za vozacku poduku i ispite u cilju dobivanja vozacke dozvole ili svjedodzbe o stru¢noj

osposobljenosti, pod uvjetom da se ne koriste za komercijalni prijevoz tereta ili putnika;

(h) vozilima koja se koriste za potrebe odvodnje, zastite od poplave, sluzbi opskrbe vodom, plinom i elektricnom
strujom, odrzavanja i nadzora cesta, prikupljanja i odvoza otpada, telegrafskih i telefonskih sluzbi, emitiranja

radijskog i televizijskog programa, te otkrivanja radijskih i televizijskih odasilja¢a ili prijamnika;
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(i) vozilima s brojem sjedala izmedu 10 i 17, koja se koriste isklju¢ivo za nekomercijalni prijevoz putnika;

(i) specijaliziranim vozilima za prijevoz opreme za cirkuse i zabavne parkove;

(k) posebno opremljenim vozilima &ija je prvenstvena namjena koriStenje u stanju mirovanja kao edukacijskog

objekta;

() vozilima koja se koriste za prikupljanje mlijeka s gospodarstava i za povrat gospodarstvima kontejnera za

mlijeko ili mlije¢nih proizvoda koji se koriste za Zivotinjsku hranu;

(m) specijaliziranim vozilima za prijevoz novca i vrijednosti;

(n) vozilima koja se koriste za prijevoz Zivotinjskog otpada ili leSina koje nisu namijenjene ljudskoj potro$nji;

(o) vozilima koja se koriste isklju€ivo na cestama unutar prometnih objekata kao $to su luke i zeljeznicki terminali;

(p) vozilima koja se koriste za prijevoz zivih zZivotinja s gospodarstava na lokalne trznice i natrag ili s trznica u

lokalne klaonice u krugu do 50 km.

2. Drzave Clanice duzne su izvijestiti Komisiju o iznimkama odobrenim sukladno stavku 1., a Komisija je duzna o

tome izvijestiti ostale drzave Clanice.

[1] SL L 74, 20. 3. 1992, str. 1. Uredbe kako je posljednji put izmijenjena i dopunjena Aktom pristupanja iz 2003.

godine.

[2] SL L 15, 21. 1. 1998., str. 14. Direktive kako je posljednji put izmijenjena i dopunjena Uredbom (EZ) br.
1882/2003 (SL L 284, 31. 10. 2003, str. 1).
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UREDBA (EZ) Br. 561/2006 EUROPSKOG PARLAMENTA | VIJECA

od 15. ozujka 2006.
o uskladivanju nekih socijalnih propisa vezanih uz cestovni prijevoz, a kojom se mijenjaju uredbe
Komisije (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98, te ukida Uredba Vije¢a (EEZ) br. 3820/85

(tekst vrijedi za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT | VIJECE EUROPSKE UNIJE,
uzimajuci u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a posebno njegov ¢lanak 71,
uzimajuci u obzir prijedlog Komisije[1],

uzimajuci u obzir misljenje Gospodarskoj i socijalnog odbora[2],

nakon savjetovanja s Vijecem regija,

djelujuéi u skladu s postupkom utvrdenim u €lanku 251. Ugovora[3], s obzirom na objedinjeni tekst koji je 8.

prosinca 2005. odobrio Odbor za usugladavanje,

bududi da:

(1) na podrucju cestovnog prijevoza, Uredbom Vijeéa (EEZ) br. 3820/85 od 20. prosinca 1985. o uskladenju
nekih socijalnih propisa vezanih uz cestovni prijevoz[4] nastojalo se uskladiti uvjete natjecanja izmedu oblika

kopnenog prijevoza, posebno u pogledu sektora cestovnog prijevoza, te pobolj$ati radne uvjete i sigurnost

(2) Direktiva 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. ozujka 2002. o organizaciji radnog vremena osoba
koje obavljaju mobilne aktivnosti cestovnog prijevoza[5] zahtijeva od drzava ¢lanica donoSenje mjera kojima se

ograni¢ava maksimalno tjedno radno vrijeme mobilnih zaposlenika.

(3) PoteSkoce su se javile u tumacenju, primjeni, provedbi i nadzoru nekih odredaba Uredbe (EEZ) br. 3820/85
vezanim uz pravila o radnom vremenu, stankama i vremenu odmora vozaca koji obavljaju unutarnji i medunarodni
cestovni prijevoz unutar Zajednice na istovjetan nacin u svim drzavama ¢lanicama zbog toga $to su iste preSiroko

formulirane.


http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn1
http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn2
http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn3
http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn4
http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn5

(4) Djelotvorna i ravnomjerna provedba tih odredaba pozeljna je ako se Zele posti¢i njihovi ciljevi i ako se primjena
tih propisa ne Zeli dovesti u pitanje. Stoga su potrebna jasnija i jednostavnija pravila koja ¢e djelatnost cestovnog

prijevoza i nadlezna tijela lakSe razumijevati, tumacditi i primjenjivati.

(5) Mjere propisane ovom Uredbom u pogledu radnih uvjeta ne bi trebale dovoditi u pitanje pravo dviju strana u
djelatnosti da kolektivnim dogovorom ili drugacije utvrde odredbe povoljnije za radnike.

(6) Pozeljno je da se jasno odredi podrucje primjene ove Uredbe tako da se utvrde glavne kategorije vozila na

koja se ona odnosi.

(7) Ova Uredba trebala bi se primjenjivati na cestovni prijevoz koji se obavlja ili isklju€ivo unutar Zajednice ili

izmedu Zajednice, Svicarske i drzava koje su stranke Sporazumao Europskom gospodarskom prostoru.

(8) Europski sporazum o radu posada vozila kojima se obavlja medunarodni cestovni prijevoz od 1. srpnja 1970.
(AETR sporazum), kako je izmijenjen i dopunjen, trebale bi se nastaviti primjenjivati na cestovni prijevoz putnika i
tereta vozilima registriranim u bilo kojoj drzavi €lanici ili bilo kojoj ugovornoj stranci AETR sporazuma tijekom
gitave voZnje kada se radi o voznji izmedu Zajednice i treée drzave osim Svicarske i drzava koje su ugovorne
stranke Ugovora o Europskom gospodarskom prostoru ili preko takve drzave. Neophodno je da se AETR
sporazum izmijeni $to prije, idealno u roku od dvije godine od stupanja na snagu ove Uredbe, kako bi se njegove
odredbe uskladile s ovom Uredbom.

(9) U slucgaju cestovnog prijevoza vozilima registriranim u trecoj drzavi koja nije ugovorna stranka AETR
sporazuma, odredbe AETR-a trebale bi se primjenjivati na dio voznje koji se obavlja unutar Zajednice ili unutar

drzava koje su Clanice AETR-a.

(10) Budu¢i da je predmet AETR-a obuhvaéen ovom Uredbom, ovlast pregovaranja i zaklju€ivanja Sporazuma

pripada Zajednici.

(11) Ako je za izmjenu internih pravila Zajednice na predmetnom podrucju potrebna odgovarajuca izmjena AETR-
a, drzave Clanice trebale bi zajednicki postupiti u cilju donoSenja izmjena AETR-a u najkracem moguc¢em roku, u

skladu s postupkom utvrdenim u tom sporazumu.

(12) Popis iznimki trebalo bi dopuniti tako da odrazava razvoj u sektoru cestovnog prijevoza tijekom proteklih 19

godina.

(13) Potrebno je dati potpunu definiciju svih klju€nih izraza kako bi se olak§alo tumacenje i osiguralo da se
Uredba provodi na istovjetan nacin. Pored toga, potrebno je uloziti napore kako bi se osiguralo da nacionalna
nadzorna tijela tumace i provode Uredbu na istovjetan nacin. Definicija «tjedna» iz ove Uredbe ne bi trebala

prijeciti da vozadi svoj radni tiedan zapocinju bilo kojeg dana u tjednu.

(14) Kako bi se zajamcila djelotvorna provedba, neophodno je da nadlezna tijela tijekom provjera na cesti, a
nakon prijelaznog razdoblja, budu u mogucnosti utvrditi da se vrijeme voznje i razdoblja odmora postuju na dan

provjere i tijekom prethodnih 28 dana.



(15) Temeljna pravila o radnom vremenu moraju se pojasniti i pojednostavniti kako bi se omogucila njihova
djelotvorna i ravnomjerna provedba koriStenjem digitalnih tahografa, kako je propisano Uredbom Vije¢a (EEZ) br.
3821/85 od 20. prosinca 1985. o uredajima za biljezenje u cestovnim prijevozu[6] i ovom Uredbom. Pored toga,

drzave Clanice bi putem stalnog odbora trebale nastojati postici jedinstveno razumijevanje provedbe ove uredbe.

(16) U skladu s pravilima Uredbe (EEZ) br. 3820/85 pokazalo se moguéim da se radno vrijeme i vrijeme odmora
planiraju na takav nacin da voza¢ima omogucuju predugu vozZnju bez propisne stanke, 5to je dovodilo do
smanjene sigurnosti cestovnog prometa i kvarenja radnih uvjeta vozaca . Stoga je prikladno da se osigura takav

raspored podijeljenih stanki kojime bi se sprijecila zlouporaba.

(17) Ova Uredba ima za cilj poboljSanje socijalnih uvjeta zaposlenika koji su njome obuhvaceni, te poboljSanje
opce sigurnosti cestovnog prometa. Ona to &ini uglavnom putem odredaba koje se odnose na maksimalno
dnevno, tjedno i dvotjedno vrijeme voznje, kojim se odredbama vozadi obvezuju na uzimanje obveznog tjednog
razdoblja odmora barem jednom svaka dva uzastopna tjedna, te koje propisuju da dnevno vrijeme odmora ni pod
kojim okolnostima ne bi trebalo biti kra¢e od neprekidnog vremena od devet sati. Buduc¢i da se tim odredbama
jamci odgovarajuci odmor, a takoder s obzirom na iskustva provedbene prakse tijekom prethodnih godina, sustav

naknada za skra¢ena dnevna razdoblja odmora viSe nije potreban.

(18) Mnoge cestovne voznje unutar Zajednice ukljuCuju i prijevoz trajektom ili zeljeznicom tijekom jednog dijela

puta. Stoga je za takve voznje potrebno utvrditi jasne i prikladne odredbe u svezi s dnevnim odmorom i stankama.

(19) S obzirom na povecanje prekograni¢nog prijevoza tereta i putnika, u interesu sigurnosti cestovnog prometa i
poboljSane provedbe pozeljno je da provjere na cesti i u prostorima tvrtki obuhvacaju vrijeme voznje, vrijeme
odmora i stanke u drugim drzavama ¢lanicama ili u tre¢im drzavama, te da utvrde poStuju li se odgovarajuca

pravila u potpunosti i na propisan nacin.

(20) Odgovornost prijevoznickih tvrtki trebala bi obuhvaéati barem one prijevoznicke tvrtke koje su fizicke ili
pravne osobe, te ne bi trebala iskljucivati postupke protiv fiziCkih osoba koje su pocinile ili prouzrocile ili pomogle

krSenju ove Uredbe.

(21) Potrebno je da vozadi koji rade za nekoliko prijevoznickih tvrtki svakoj od njih daju odgovarajucée informacije

kako bi im omogucili ostvarenje njihovih obveza u skladu s ovom Uredbom.

(22) Kako bi se promicao socijalni napredak i poboljSala sigurnost cestovnog prometa, svaka drzava ¢lanica

trebala bi zadrzati pravo usvajanja nekih odgovarajucih mjera.

(23) Nacionalna odstupanja trebala bi odrazavati promjene u sektoru cestovnog prijevoza i biti ograni¢ena na one

elemente koji trenutno ne podlijezu pritiscima natjecanja.

(24) Drzave ¢lanice trebale bi utvrditi pravila za vozila koja se koriste za linijski prijevoz putnika, pri ¢emu duljina
voznje ne prelazi 50 km. Ta bi pravila trebala osigurati odgovarajucu zastitu s obzirom na dopusteno vrijeme

voznje i obvezne stanke i razdoblja odmora.
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(25) U interesu djelotvorne provedbe pozeljno je da se sve linijske voznje u unutarnjem i medunarodnom

prijevozu putnika provjeravaju koridtenjem standardnih uredaja za biljeZenje.

(26) Drzave Clanice trebale bi utvrditi pravila o kaznama za kr$enja odredaba ove Uredbe i osigurati njihovu
provedbu. Te kazne moraju biti djelotvorne, srazmjerne, odvracajuce i nediskriminativne. Mogucnost stavljanja
vozila van prometa kada se utvrdi ozbiljan prekrSaj takoder mora biti uklju¢ena u zajednicki niz mjera na
raspolaganju drzavama ¢lanicama. Odredbe sadrzane u ovoj Uredbi koje se odnose na kazne i li postupke ne bi

trebale utjecati na nacionalna pravila koja se odnose na obvezu iznoSenja dokaza.

(27) Pozeljno je u interesu jasne i djelotvorne provedbe osigurati jedinstvene odredbe o odgovornosti
prijevoznickih tvrtki i vozaca za povrede ove Uredbe. Odgovornost moze rezultirati kaznenim, gradanskim ili

administrativnim sankcijama, ovisno o slu¢aju u drzavama ¢lanicama.

(28) Buduci da cilj ove Uredbe, t. j. utvrdivanje jasnih zajednickih pravila o vremenu voznje, stankama i
razdobljima odmora ne mogu u dostatnoj mjeri posti¢i same drzave Clanice, te se stoga, iz razloga potrebe za
koordiniranim djelovanjem, moze bolje posti¢i na razini Zajednice, Zajednica moze usvajati mjere, sukladno
nacelu supsidijarnosti kako je utvrdeno u ¢lanku 5. Ugovora. U skladu s nagelom proporcionalnosti kako je

utvrdeno u tom ¢lanku, ova Uredba ne ide dalje pod potrebnoga za postizanje tog cilja.

(29) Mjere potrebne za provedbu ove Uredbe trebale bi se usvoijiti u skladu s Odlukom Vije¢a 1999/468/EZ od 28.
lipnja 1999. kojom se utvrduju postupci obnasanja provedbenih ovlasti povjerenih Komisiji[7].

(30) Budu¢i da su odredbe koje se odnose na minimalne dobi vozac¢a utvrdeneu Direktivi 2003/59/EZ[8] i moraju
biti prenesene u nacionalna zakonodavstva do 2009., samo odredbe 0 minimalnoj dobi posada propisane su

ovom Uredbom.

(31) Uredbu (EEZ) br. 3821/85 trebalo bi izmijeniti i dopuniti kako bi se pojasnile specificne obveze prijevoznickih
tvrtki i vozacCa, te kako bi se unaprijedila pravna sigurnost i olakSala provedba ograni¢enja vremena voznje i

odmora tijekom provjera na cesti.

(32) Uredbu (EEZ) br. 3821/85 takoder bi trebalo izmijeniti i dopuniti kako bi se osigurala pravna sigurnost u

pogledu novih datuma za uvodenje digitalnih tahografa i za dostupnost kartica vozaca.

(33) Uvodenje uredaja za biljezenje u skladu s Uredbom (EZ) br. 2135/98, kojom se omogucuje da se aktivnosti
vozaca tijekom 28-dnevnog razdoblja elektronicki biljeze na njegovoj kartici vozaca i da elektronicki zapisi
aktivnosti vozila obuhvacaju razdoblje od 365 dana u buduénosti ¢e omoguciti da provjere na cesti budu brze i

opseznije.

(34) Prema Direktivi 88/599/EEZ[9], provjere na cesti ograni¢ene su na dnevno vrijeme voznje, razdoblje odmora i
stanke. Kad se uvedu digitalni uredaji za biljezenje, podaci o vozacu i vozilu elektronicki ¢e se pohranjivati i modi
¢e ih se elektronicki provjeriti na licu mjesta. To bi tijekom vremena trebalo omoguciti jednostavnu provjeru
redovnog i skra¢enog dnevnog razdoblja odmora, te redovnog i skracenog tjednog razdoblja odmora i

kompenzacijskog odmora.


http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn7
http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn8
http://www.hrvatskiprijevoznik.hr/index.php/Vijesti/Vijesti-cestovni-prijevoz/Pravila-o-vremenu-voznje-u-EU.html#_ftn9

(35) Iskustva pokazuju da se postivanje odredaba ove Uredbe, s posebno utvrdenog maksimalnog vremena
voznje tijekom dvotjednog razdoblja ne moze posti¢i ako se ne osigura propisan i djelotvoran nadzor provjerama

na cesti u pogledu Citavog tog razdoblja.

(36) Primjena pravnih odredaba koje se odnose na digitalne tahografe trebala bi biti u skladu s ovom Uredbom

kako bi se postigla optimalna djelotvornost nadzora i provedbe nekih socijalnih propisa u cestovnom prijevozu.

(37) 1z razloga jasnoce i racionalizacije, Uredbu (EEZ) br. 3820/85 trebalo bi ukinuti i zamijeniti ovom Uredbom,

[1] SL C 51 E, 26. 2. 2002., str. 234.

[2] SL C 221, 17. 9. 2002., str. 19.

[3] MiSljenje Europskog parlamenta od 14. sije€nja 2003. (SL C 38 E, 12. 2. 2004., str. 152), Zajednicko stajaliste
Vije¢a od 9. prosinca 2004. (SL C 63 E, 15. 3. 2005., str. 11) i StajaliSte Europskog parlamenta od 13. travnja
2005. (SL C 33 E, 9. 2. 2006., str. 425), Zakonodavna rezolucija Europskog parlamenta od 2. veljace 20086. i
Odluka Vije¢a od 2. veljace 2006.

[4] SL L 370, 31. 12. 1985, str. 1 Uredbe kako je izmijenjena Direktivom 2003/59/EZ Europskog parlamenta i
Vije¢a (SL L 226, 10. 9. 2003-, str. 4).

[5] SL L 80, 23. 3. 2002., str. 35.

[6] SL L 370, 31. 12. 1985., str. 8 Uredbe kako je posljednji put izmijenjena i dopunjena Uredbom Komisije (EZ)
br. 432/2004 (SL L 71, 10. 3. 2004., str. 3).

[7]1 SL L 184, 17.7.1999., str. 23.

[8] Direktiva 2003/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. srpnja 2003. o poc¢etnim kvalifikacijama i
periodiCkom osposobljavanju vozaca nekih cestovnih vozila za prijevoz tereta ili putnika, kojom se mijenja Uredba
Vije¢a (EEZ) br. 3820/85 i Direktiva Vije¢a 91/439/EEZ i ukida Direktiva Vije¢a 76/914/EEZ (SL L 226, 10. 9.
2003., str. 4) Direktiva kako je izmijenjena i dopunjena Direktivom Vije¢a 2004/66/EZ (SL L 168, 1. 5. 2004., str.
35).

[9] Direktiva Vije¢a 88/599/EEZ od 23. studenog 1988. o standardnim postupcima provjere za provedbu Uredbe
(EEZ) br. 3820/85 o uskladenju nekih socijalnih propisa koji se odnose na cestovni prijevoz i Uredbe (EEZ) br.
3821/85 o uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu (SL L 325, 29. 11. 1988., str. 35).
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